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Resumen

Esta investigacion indaga los modos de habitar de las clases medias en areas
de extensioén periférica del Area Metropolitana Mendoza a comienzos del siglo
XXI, con el objeto de contribuir a la comprensién sobre la reproduccién de
desigualdades urbanas. La segregacion socioespacial y la movilidad cotidiana
se consideran fendmenos estructurantes de las desigualdades, por lo tanto,
son los ejes claves para observar los modos de habitar. La metodologia se
centr6 en la realizacion de entrevistas a residentes en zonas seleccionadas.
Como conclusion, se sefiala que las clases medias se adaptan a las dinamicas
mercantilistas predominantes, si bien logran resolver sus necesidades materia-
les, enfrentan contradicciones, malestares e insatisfacciones que limitan una
apropiacion plena del espacio. Estas tensiones pueden ser el punto de partida
para cuestionar el desarrollo urbano actual en la bisqueda de alternativas mas
equitativas y participativas.
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Abstract

This research investigates the ways of living of the middle classes in peripheral
areas of the Mendoza Metropolitan Area at the beginning of the 21st century,
with the aim of contributing to the understanding of the reproduction of urban
inequalities. Socio-spatial segregation and daily mobility are considered struc-
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turing phenomena of inequalities and are, therefore, key axes for observing
ways of living. The methodology focused on conducting interviews with resi-
dents in selected areas. In conclusion, it is noted that middle classes adapt to
the prevailing mercantilist dynamics and, although they manage to meet their
material needs, they face contradictions, discontent, and dissatisfaction that re-
strict their full appropriation of space. These tensions can be the starting point
for questioning current urban development in the search for more equitable and
participatory alternatives.

Key words: Inhabitation; middle classes; socio-spatial segregation; daily mobil-
ity; periphery

Resumo

Esta investigacdo analisa os modos de habitar das classes médias nas areas
periféricas da Area Metropolitana de Mendoza no inicio do século XXI, com o
objetivo de contribuir para a compreensao sobre a reproducédo das desigualda-
des urbanas. A segregacao socioespacial e a mobilidade cotidiana sao consi-
deradas fendmenos estruturantes das desigualdades e, portanto, sdo os eixos
fundamentais para observar os modos de habitar. A metodologia centrou-se na
realizacao de entrevistas a residentes em zonas selecionadas. Como conclu-
sao, aponta-se que as classes médias se adaptam as dinamicas mercantilistas
predominantes, embora consigam resolver as suas necessidades materiais, en-
frentam contradigoes, mal-estares e insatisfacoes que limitam uma apropriagao
plena do espaco. Estas tensdes podem ser o ponto de partida para questionar
o desenvolvimento urbano atual na busca de alternativas mais equitativas e
participativas.

Palavras-chave: Habitacdo; classes médias; segregacao socioespacial; mobili-
dade quotidiana; periferia
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Introduccion

ste articulo aborda los modos de habitar de las clases medias en el

Area Metropolitana Mendoza (AMM) a inicios del siglo XXI. Desde

una perspectiva de la desigualdad como un fenémeno multicausal,
multidimensional y relacional, la produccién de espacio urbano y los mo-
dos de habitar de distintos grupos sociales son dimensiones esenciales
para profundizar en la (re) produccion de las desigualdades sociales. En
las ciudades latinoamericanas la pervivencia de las desigualdades ha ge-
nerado distintas probleméticas de larga data que afectan la calidad de
vida de significativos porcentajes de poblacion urbana: las dinamicas de
crecimiento urbano inequitativo; la precariedad habitacional; el hacina-
miento; los desalojos y las relocalizaciones; las dificultades para el acceso
a la vivienda, el suelo y los servicios basicos; entre otras. Dicha situacion
ha motivado un amplio campo de investigaciones sobre multiples aspectos
vinculados, fundamentalmente, al habitar de los grupos méas vulnerables,
en especial por su pertenencia socioeconémica (Portes y Roberts, 2005;
Ziccardi, 2009; Katzman, 2021). Asi, una teméatica menos abordada ha
sido el habitar de las clases medias. Este trabajo indaga en los modos de
habitar de las clases medias y su interrelacién con la (re) produccion de
desigualdades urbanas. Cabe sefalar, ademas, que en los estudios urba-
nos latinoamericanos en general hay mayor produccién académica sobre
las ciudades de mayor escala y jerarquia (ciudades capitales de los paises
fundamentalmente) en comparacién con las de menor tamano, por ende,
respecto a clases medias en ciudades como el Area Metropolitana Mendo-
za? hay una importante vacancia.

A continuacion, se presentan los distintos recortes que orientaron la
investigacién: la seleccion de aquellas zonas del AMM de mayor creci-
miento durante las primeras décadas del siglo XXI; la definicién de modos
de habitar a partir de la teoria de la produccién social del espacio y el
derecho a la ciudad, asi como las definiciones respecto a la segregacion
y la movilidad; se expone ademas la construccion tedrica para delimitar
los estratos socioecondémicos y la principal estrategia para la recoleccion
de informacion. Posteriormente, se presentan los hallazgos més relevantes
sobre los modos de habitar de los estratos medios en las zonas de expan-
sion periférica seleccionadas.

Delimitaciones temporales y espaciales
Esta investigacion se sitlia en las primeras décadas del siglo XXI. Un

periodo donde los gobiernos postneoliberales (Thwaites Rey, 2010) impul-
saron un cambio de orientacion respecto al ciclo anterior, con la intencion
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de restaurar un papel mas activo del Estado en distintos dmbitos de la
economia, la politica y la vida social. EI modelo macroecondémico busc,
a través de distintas politicas, reactivar el empleo y mejorar los ingresos.
A esto se sumo la aplicacién de diversas politicas de proteccién social y
la aprobacion de leyes basadas en una concepcion mas amplia de los de-
rechos. No obstante, persistieron —e incluso se agravaron— probleméaticas
relacionadas con el acceso a la ciudad para amplios sectores de la pobla-
cién, asi como con dindmicas de una urbanizacion excluyente (Segura,
2017).

En el AMM la extensién periférica ha sido la modalidad de crecimiento
predominante en las Gltimas décadas, mediante la consulta a bibliogra-
fia especializada (Gray de Cerdan, 2005; Lentini et. al, 2008) y fuentes
secundarias (DEIE, 2017 a, b y c) se establecié que las areas de mayor
crecimiento durante los inicios del siglo XXI fueron: los distritos Chacras
de Coria y Vistalba en el departamento de Lujan de Cuyo (sureste del
AMM), el distrito EI Bermejo en Guaymallén (noreste). En este crecimiento
se observan fuertes indicios de fragmentacion, entendida como rupturas
en la unidad de la ciudad, marcadas por aspectos espaciales, sociales y
politicos (Prévot Schapira, 2001).

Figura N°1. Chacras, Vistalba y EI Bermejo en el AMM
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Modos de habitar

Los modos de habitar se conceptualizaron como las posibilidades de
ocupacion de espacio de los distintos grupos sociales, configuradas por
la segregacion socioespacial y la movilidad urbana cotidiana. El alcance
de estas posibilidades de ocupacién es analizado en términos de apropia-
cion (Lefebvre 1969; 1974): los distintos grupos ocupan un espacio para
lograr la satisfaccion de sus necesidades, las cuales abarcan las mas ele-
mentales para la reproduccion de la vida (trabajo, abrigo, salud, alimen-
tacion, etc.), asi como también se suman otras relacionadas con dimen-
siones cualitativas de la existencia humana (uso del tiempo, blsqueda del
disfrute, despliegue de la potencialidad creativa y realizacién de obra en
el habitat, centralidad renovada, encuentros e intercambios). El derecho a
la ciudad se realiza cuando se logra la apropiacién del espacio, esto es, la
ocupacion para la satisfaccion de las necesidades humanas en su sentido
mas amplio. Asimismo, puede entenderse como la imposicion del valor
de uso (conseguir bienes y servicios para la satisfaccion de necesidades)
sobre el valor de cambio (obtener mercancias). Al vincular las desigualda-
des con estas definiciones, decimos que mejorar la calidad de vida implica
considerar dimensiones cualitativas de la existencia humana para la reso-
lucién de las necesidades sociales (Lefebvre 1969; 1972).

La apropiacion implica también discutir una produccién de espacio sig-
nada por un rol destacado de las ciudades para la reproduccién del capi-
tal, en la fase del capitalismo financiero iniciada a fines de los setenta del
siglo pasado se canaliza a través del espacio urbano los excedentes de la
acumulacion. A lo cual se suma un creciente proceso de mercantilizacion
debido al incremento de la capacidad productiva, en este proceso nuevos
bienes y servicios son transformados en mercancias, lo cual incide en una
mayor mercantilizacién de la ciudad (Lefebvre, 1974; De Mattos, 2016).

En cuanto a los fenédmenos considerados para observar los modos de
habitar, la segregacion alude a la distribucién de grupos en el espacio ur-
bano, a su concentraciéon seglin areas de la ciudad y también a los presti-
gios o estigmas de cada area y sus residentes (Arriagada Luco y Rodriguez
Vignoli, 2003; Sabatini, 2006). Diversos mecanismos intervienen en su
(re) produccion: el funcionamiento de las rentas de suelo; la construccién
de centralidades; las politicas habitacionales; la incidencia de distintos
agentes en los procesos urbanos; las disputas entre grupos sociales por el
poder y el prestigio asociado al habitat (Lefebvre, 1969; Timms, 1976;
Harvey 1977; Park, 1999; Bourdieu, 2002; Elias y Scotson, 2016). En
las ciudades latinoamericanas se observan fuertes indicios de segrega-
cion socioecondémica (Arriagada Luco y Rodriguez Vignoli, 2003; Sabatini,
2006).
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Por su parte, la movilidad urbana cotidiana se define como los des-
plazamientos diarios / frecuentes realizados por personas y grupos dentro
de un area urbana (Casado lzquierdo, 2008). Los movimientos dentro
de la ciudad muestran cémo se accede y utiliza el espacio urbano en su
totalidad, y estan condicionados por factores como: el estrato socioecond-
mico; las etapas del ciclo vital; el género; los recursos y habilidades para
desplazarse; la oferta de bienes, servicios, actividades, de espacios para
la movilidad y de transporte en las distintas areas de la ciudad; la legis-
lacién y los dispositivos de la movilidad; asi como los lugares permitidos
para la circulacion de distintos grupos (Herce Vallejo, 2009; Bachiller,
2009; Jirdn, Lange Valdes y Bertrand Suazo, 2010; Jouffe y Lazo, 2010;
Gutiérrez, 2010; Avellaneda y Lazo, 2011; Segura, 2012; Zunino Shing,
2013; Calonge Reillo, 2014).

Definicion de estratos socioecondomicos

Esta definicién fue elaborada a partir de los hallazgos de esta investiga-
cién, ya que se observd que la modalidad de acceso al suelo y/o vivienda
generaba importantes similitudes, y diferencias, en las posibilidades de
ocupacion de espacio de los distintos grupos sociales. Para tipificar modos
de habitar seglin estratos socioeconémicos se tuvo en cuenta: la moda-
lidad mas relevante para la efectivizacién del acceso, el maximo nivel
educativo alcanzado y la ocupacién. En relacion a la modalidad de acce-
so, las tres logicas que producen la ciudad: estado, mercado y necesidad
(Abramo, 2012), en lo concreto se dan de manera interrelacionada, por
ejemplo, en los sectores medios una persona puede haber adquirido un
lote en el mercado y haber construido su casa con un crédito del estado,
por este motivo se considerd cual habia sido la modalidad que habia per-
mitido a la familia el acceso.

Entonces, dentro de los estratos medios se construyeron dos subgru-
pos. El primero conformado por quienes residen en lotes y loteos® donde se
compré y construyd la vivienda; aqui se incluyé también a quienes cons-
truyeron en un lote propio con créditos estatales; a quienes accedieron a
través del mercado formal de alquileres y a quienes heredaron. En este
primer subgrupo por lo general cuentan con estudios en el nivel superior
y se desempefnan en empresas, son profesionales independientes, o bien
trabajan en empleos publicos de mayor jerarquia. En el segundo subgrupo
se ubica a quienes residen en lotes donde se construyd un barrio estatal.
En este caso la mayoria cuenta igualmente con estudios en el nivel supe-
rior y ocupaciones relativamente bien posicionadas, cominmente en el
sector publico o en pequefias empresas.
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En los sectores populares se incluyeron aquellos grupos que habitan en
barrios estatales para poblaciones provenientes de villas y asentamientos,
sumado a quienes habitan en barrios iniciados por tomas. Las contribu-
ciones sobre sus modos de habitar han sido objeto de otras producciones
(Navarrete, 2024).

Estrategia para la recoleccion de informacion

Para conocer los modos de habitar se realizaron entrevistas semies-
tructuradas a residentes en Chacras, Vistalba y El Bermejo. En dichas
entrevistas, en relacién con la segregacion, se indagd en como los distintos
grupos construian su localizacion en la ciudad: la modalidad de acceso al
suelo o vivienda; la organizacién para lograrlo; las motivaciones para la
eleccion del lugar; las ventajas e inconvenientes percibidos en cada lugar;
las interacciones con otros grupos presentes en el lugar. En cuanto a la
movilidad se indagd en los medios y motivos de desplazamiento; en los
usos del entorno préximo y los desplazamientos a otras areas para la rea-
lizacién de distintas actividades; costos; usos de tecnologia; dificultades.

La seleccion de informantes se realiz a partir del distrito de residen-
cia, la modalidad de acceso al suelo o vivienda (a través del mercado, de
politicas habitacionales estatales o de procesos de ocupacién), la edad y
el género. En este articulo se presentan los resultados elaborados a partir
de los 47 casos enmarcados como pertenecientes a los estratos medios
segln la definicién presentada anteriormente. A través de un muestreo
tedrico, se buscé la representatividad hasta lograr la saturacién tedrica®.
A lo largo del texto se proporcionarén algunas citas representativas de la
informacién presentada.

Lo que se busca y lo que se encuentra al habitar la ciudad

En este apartado se presentan los principales hallazgos en relacion con
los modos de habitar de los estratos medios en Chacras, Vistalba y El Ber-
mejo. Estos sectores logran efectivizar el acceso a suelo y/o vivienda en un
tiempo menor en relacién con los sectores populares. Asimismo, en menor
tiempo logran introducir mejoras en el entorno, o bien, la consolidacion
de sus barrios (Navarrete, 2024). Por lo cual su insercion en la ciudad es
mejor y sus posibilidades de permanencia en un lugar son mayores. Para
estos sectores, las redes familiares y de amistades juegan un rol importan-
te para la efectivizacién del acceso: proporcionan informacion (respecto a
costos, ubicaciones, etc.) e influyen en las decisiones de localizacion (es
relevante la distancia respecto a otros miembros de la familia). La impor-
tancia de las redes familiares para las decisiones de las clases medias ha
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sido también sefialada en otras investigaciones (Cosacov, 2014). En cam-
bio, para los sectores medios en barrios estatales fueron mas importantes
las organizaciones colectivas al inicio del proceso.

JP: — Le sali6 la oportunidad a mi papa de una gente que habian loteado,
habian fraccionado una finca (...) les pidieron a los primos que vendan, uno
de los primos era amigo de mi viejo y asi se compré (JP, CdC, 32, hombre,
mercado)?

V: — Buscamos una opcién cerca a donde yo habia vivido toda mi vida (re-
fiere a Chacras) y que fuera méas econémico... eso basicamente nos llevé a
tomar la decision, estaba cerca de las casas de mi familia, entonces con la
poca plata que teniamos, encontrar un lugar que estuviera cercano al lugar
donde yo habia vivido siempre (V, Vis, 39, mujer, mercado).

(Respecto a la organizacion en barrios estatales) L:— La conformacion de
este barrio fue la demanda dispersa de Guaymallén (...) Nos autoconvo-
camos, nos ordenamos (...) después conformamos la entidad intermedia
que fue la unién vecinal, conseguimos financiacion, cada uno pagd su lote,
después se hizo la donacién solidaria del IPV, (refiere al Instituto Provincial
de la Vivienda) y a través de la provincia y con el 90 % de recursos nacio-
nales y el 10 % provincial se hizo la construccion de la vivienda donde hoy
cada vecino paga la cuota de su casa directamente al IPV (...) Y después
bueno obviamente ya anexamos todas las obras que vinieron después (L,
EB, 47, hombre, estado).

En otras investigaciones sobre el acceso de las clases medias a la ciudad
se ha analizado la importancia de la localizacion en la trayectoria residencial
(Cosacov, 2014); diversos aspectos que influyen en las trayectorias residen-
ciales: localizacion, tipo y tenencia de vivienda (Di Virgilio, 2014); las estra-
tegias desplegadas para acceder a la vivienda (Suazo y Ruiz Tagle, 2021).
En este trabajo se observd la organizacién en términos politicos, ya que
para Lefebvre la apropiacion implica organizacion colectiva para discutir la
produccion de espacio. En este marco podemos decir que las clases medias
resuelven su acceso dentro de redes familiares y de opciones de mercado.
Cuando decrece el poder adquisitivo es mas relevante el apoyo en organiza-
ciones colectivas, sin embargo, estas agrupaciones tienen pocas posibilida-
des de discutir aspectos centrales de la produccién de ciudad, por ejemplo,
la localizacion: en los barrios estatales para clases medias se privilegiaba la
posibilidad de compra del terreno por sobre la localizacién. En esta ciudad
se observa también como al avanzar la mercantilizacién de la ciudad se
ponen en juego distintas adaptaciones (Suazo y Ruiz Tagle, 2021).

MP: — Tiene que ver con una cuestién econémica porque, como te decia,
antes eran terrenos baratos... vifias que fueron siendo levantadas... los
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duefos fueron vendiendo porque era méas negocio vender que cultivar...
con el tiempo, fueron vendiéndose esos terrenos a entidades intermedias.
cooperativas, uniones vecinales (MP, Vis, 54, mujer, estado).

Entre las motivaciones para elegir la localizaciéon se mencionaron la
busqueda de ciertos atributos: microclimas, amplitud de patios, verde,
arboledas, conexion con la naturaleza, accesibilidad, cercania a la familia
y la posibilidad de vivenciar distintas relaciones sociales. Luego, aparecen
también como importantes las etapas del ciclo familiar, fundamentalmen-
te la llegada o partida de hijos. Finalmente se sefalan las posibilidades de
compra: en El Bermejo y Vistalba se resalta la accesibilidad en el costo,
posteriormente se refieren como ventajas dichos atributos.

DL: - Lo atractivo que tenia Chacras era que también habia un pequefio
pueblito. Una cosa que nos sorprendié cuando ya estabamos viviendo ahi
era que tenia la modista, el zapatero, estaba el supermercado del centro...
habia vida comercial de pueblito... la verdad que nos resulté muy atractivo
y la gente todavia sigue siendo... la gente se conocia por el nombre (D,
CdC, 58, hombre, mercado).

MO: — Esto si bien era una zona rural, pero tenia casitas y habia mucho
verde... mas que todo eso, lo veia tranquilo para que mis hijos crecieran y
pudieran andar por la calle sin problemas, la ventaja méas grande la tuve
cuando mis hijos eran chicos (MO, V, 55, mujer, mercado).

FL: — Lo que me gusta de vivir ahi es que es un espacio de calma, sigue te-
niendo un paisaje mas rural, aca me siento fuera de la ciudad (...) también
me gusta que en el verano hay gente tomando mate en las calles, o cuando
llego a la tarde y estén los chicos jugando al fatbol en el predio (...) es un
cambio de aire... lo de los arboles es super lindo, y hay algunos puntos
que tienen vistas muy hermosas a la montana (FL, EB, 24, mujer, estado).

R: — Yo llegué por el precio... Yo queria tener un terreno grande, la zona me
gustaba, etcétera pero que fuera accesible (RA, EB, 42, hombre, mercado).

En relaciéon con la mencién de estos atributos interesa introducir algu-
nas consideraciones. Para los sectores medios las cualidades mencionadas
no se encuentran en la ciudad. En el discurso se contraponen el “progreso”
y lo “moderno” —relacionados a una forma de urbanizar caracterizada por
viviendas en serie, asfalto, tala de arboles, densidad habitacional, alto
transito— con la “naturaleza” —los paisajes agricolas previos presentes en
estas areas de extension periférica—. Estas periferias se consideran opues-
tas o por fuera de la ciudad y en base a estas asociaciones se elaboran
posturas negativas frente al avance de la urbanizacion.
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Para la apropiacion del espacio estas posturas contienen matices y
contradicciones. Como mencionamos, apropiarse implica la satisfaccion
de las necesidades en sus dimensiones materiales y cualitativas. Avan-
zar en este sentido implica discutir la ideologia antiurbana, esto refiere a
nociones construidas sobre la ciudad donde se la caracteriza de manera
negativa: un lugar contaminado, carente de naturaleza, peligrosa, ruidosa,
populosa (Lefebvre, 1969). Esta ideologia puede resultar segregacionista
y alienante. Lo primero porque alienta practicas segregacionistas: para
distinguirse las clases altas promueven la huida de las ciudades para dis-
minuir la interaccién y el encuentro con otros.

Frente a esto Lefebvre plantea que es importante recuperar y construir
otras visiones sobre la ciudad: visibilizarla como lugar de encuentros, de
disfrute, de vivencias compartidas, donde también se expresa el resultado
de una obra colectiva. La capacidad humana de obrar en el habitat debe
ser recuperada, anteponiendo el valor de uso (satisfaccion de necesidades
y deseos) sobre el valor de cambio (obtencién de mercancias). Lo segun-
do, el caracter alienante de una visién negativa sobre la ciudad se produce
porque la huida de éstas, “vivir afuera”, dificulta la discusion sobre la con-
centracion de excedentes. Como se refirid, la canalizacion de excedentes a
través de la produccién de espacio urbano es central para la reproduccion
del capital, por lo tanto, la gestidn colectiva sobre su produccion posibilita-
ria incidir sobre la légica de la acumulacién. Asi, esta ideologia promovida
por las clases altas, y luego adoptada por las clases medias para diferen-
ciarse y distinguirse, finalmente obstruye las posibilidades de construir de
manera diferente la ciudad.

Ademas, es contradictorio considerar la urbanizacién como progreso
y la naturaleza su opuesto. Primero, lo considerado como naturaleza
son los paisajes agricolas sobre los cuales se extendié la ciudad, o sea,
se convive con rastros de modos de produccién del espacio anteriores.
Segundo, al apropiarse seria factible construir la ciudad con otras rela-
ciones con la vegetacion, los animales y los elementos no-bidticos (agua,
oxigeno, luz solar, temperatura) para lograr una vida urbana disfrutando
estos atributos. Asi, esta asociacion entre la forma actual de urbanizar
como progreso dificulta también discutir otras posibilidades de construir
la ciudad, ya que para no oponerse al progreso no se conciben otras
(Navarrete, 2023).

La referencia a estos atributos encierra algunas contradicciones mas.
En los discursos emerge una especie de afioranza o romanticismo sobre lo
rural, sin embargo, se vive un modo de vida urbano y se busca consolidar
la funcién suburbana en estas areas de expansion periférica. Esta situa-
cién hace desaparecer las cualidades que se afioran, ya sea por la llegada
de més personas en busqueda de lo mismo, ya sea por los cambios de uso

102  Maria José Navarrete | Entre la adaptacion y la apropiacion: el habitar de las clases medias en el Area Metropolitana Mendoza...



en el espacio. Asimismo, lo rural puede ser agradable como paisaje, pero
incomodan sus usos.

AC: — Con el crecimiento que ha tenido y la diversidad de gente que hay, ya
ha dejado de ser un pueblo, ha pasado a ser una ciudad chica que nadie se
respeta, que nadie tiene ninglin cédigo... ademas mucha gente se viene a
vivir aca buscando calidad de vida y lo primero que hacen es cortar arboles,
encerrarse, o sea, una contradiccion (AC, CdC, 56, hombre, herencia).

0: — El mayor problema es esa, la urbanizacién y la cantidad de barrios
privados que estan haciendo... esos son los problemas que veo, porque
rompe el entorno que uno busca (O, V, 37, hombre, mercado).

N: — Podriamos decir que todos podemos disfrutar de cierta tranquilidad,
digamos... Te lo digo asi, de cierta tranquilidad, porque ya, como te decia,
esta llegando el progreso y ya tenemos todo asfaltado (NE, EB, 65, hom-
bre, mercado).

FA: — El tema del tambo llegd un momento que se hacia insostenible ¢En
qué sentido? Era muy folkloérico, porque era muy lindo ver las vacas... Pero
¢qué tuvimos que hacer? El (refiere a su pareja) pidié que las trasladaran
porque no se aguantaba ni el olor ni las moscas (FA, EB, 49, mujer, mer-
cado).

El malestar relacionado con la urbanizaciéon se produce por exceso y
por defecto. En Chacras y Vistalba se observa un proceso de valorizacién,
ya que se han realizado inversiones privadas (desarrollos inmobiliarios) y
estatales (mejora de espacios publicos de movilidad fundamentalmente),
a lo cual se afade la radicacion de sectores medios y medios altos. Aqui la
disconformidad se produce porque este crecimiento impacta en los atribu-
tos buscados: la tranquilidad, el silencio, el paisaje, etc. En EI Bermejo se
observa una desvalorizacién del area: bajas inversiones de privados y del
estado, sumado a la radicacién de sectores populares.

En este lugar los problemas sefialados se relacionan con la falta de
obras para mejorar ciertos aspectos: el estado de las vias de circulacion,
la poca iluminacién, la acumulacién de basuras, el deficiente estado de
los espacios publicos. Si bien se reclaman obras e intervenciones, luego
estas pueden también producir malestar si generan crecimiento urbano y
perdida de atributos, emergen nuevamente las contradicciones que genera
la forma actual de la urbanizacién. En el crecimiento periférico estas dife-
rencias entre zonas de una misma ciudad incrementan la fragmentacién al
incidir de manera diferencial la localizacion de inversiones y la radicacion
de distintos grupos, estos sentires sobre el habitar cada lugar se vincula
a esto.
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En relacion con las motivaciones, cabe mencionar algunas considera-
ciones respecto a la segregacién. En los estudios urbanos es frecuente aso-
ciar el avance de las urbanizaciones cerradas de las Ultimas décadas con
cambios en las pautas de consumo de las clases medias (Timms, 1976;
Svampa, 2001; Sabatini, 2008; Roitman, 2017). Como mencionamos,
se observan distintas estrategias para distinguirse y la blsqueda de un
estilo de vida, no obstante, también existen disconformidades con otras
implicancias producidas por esta forma de desarrollo urbano. Por lo tanto,
es insuficiente considerar las motivaciones de las clases medias como
factor explicativo de la segregacién, ya que sus posturas son construidas
dentro de un marco de opciones posibles.

La mencién a estos atributos como motivacién para la eleccion de
la localizacion, o como ventaja de residir en estas areas, expresan una
adaptacién y son funcionales a una propuesta hegemonica sobre la ciudad
orientada a la valorizacién del espacio.

Otro aspecto en cuanto a la segregacién son los vinculos establecidos
con otros residentes en el lugar. Estas clases medias buscan distinguirse
entre si, asi como también de otros de menor poder adquisitivo. En Cha-
cras existe una disputa simbdlica entre grupos de alto poder adquisitivo,
donde buscan diferenciarse quienes llevan mas tiempo residiendo en el
lugar de quienes han llegado durante los afos de crecimiento (Navarrete,
2023). Estas diferenciaciones se basan también en las relaciones esta-
blecidas con el lugar y con el resto de los residentes; asi como con las
practicas, los usos y costumbres (Bourdieu, 2002; Elias y Scotson, 2016).

Ademés, las clases medias de todas las areas buscan distanciarse de
quienes residen en barrios populares, en general mediante la elaboracion
de discursos estigmatizantes y la construccién de muros. Similar a lo se-
fialado por otras investigaciones (Cosacov, 2017) los discursos sobre estos
sectores se relacionan con la suciedad de los lugares; con hechos delic-
tivos presuntamente perpetrados por habitantes de esos barrios; con las
distintas costumbres y practicas en el uso de espacios. Por su parte, los
muros se construyen para evitar la circulacion de personas por determina-
dos lugares y para controlar los ingresos-egresos a los barrios, se produce
entonces un avance de la privatizacién: o bien se opta por vivir en barrios
privados, o se procede al cierre de barrios antiguamente abiertos.

AC: — Esta la gente que viven en los barrios privados, los que vivimos en
lugares que no son privados, también hay una villa, que es el Valle En-
cantado, la mayoria de la poblacion es peruana y son los que prestan los
servicios en gran parte de Chacras, empleadas domésticas, jardineros... es
una buena convivencia, pero cualquier robo, cualquier cosa, le echan la
culpa a la gente de la villa, debe haber un par de ladrones, pero la mayoria
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son los que trabajan y prestan servicios acéa en la zona. (AC, CdC, 56,
hombre, herencia).

Y: — Esto era abierto, Chacras de Farrell (refiere a un barrio privado) cerr6
esa parte, ese paredon lo hicieron cuando nosotros empezamos a vivir
iComo que nos veiamos frente a frente empezaron a hacer el paredon! (Y,
CdC, 40 mujer, toma).

MA: — Cuando yo vengo en el micro, vamos llegando acé al barrio y escu-
cho que otra gente dice iUhh mira la mugre... Mira estos negros ... Mira la
negrada aca! (MA, EB, 44, mujer, toma).

En menor medida se observan algunas posturas ambivalentes hacia
los sectores populares que expresan preocupacién por sus condiciones de
vida.

E: — Lo mas significativo en Bermejo ha sido el asentamiento que se generd
sobre calle Félix Suérez, pero lo bueno es que respondieron, porque ya, por
lo menos, les marcaron las calles... no sé en qué situacién de proyecto de
urbanizacion esta (...) en mi caso no tiene una incidencia ni directa, ni in-
directa, ni visual... porque yo estoy para el otro lado... de pronto llegd gente
y se asentd... es un asentamiento para quedarse y a mi no me preocupa...
si las autoridades tienen que ocuparse (ED, EB, 58, hombre, mercado).

A lo anterior se suma el temor de padecer situaciones delictivas, las
cuales efectivamente se han vivido en muchos casos. Estos hechos mar-
can fuertemente las vivencias en la ciudad, motivan decisiones como mu-
danzas, dejar de circular por ciertos lugares y afectan ademas las interac-
ciones entre grupos diversos. En este contexto prima en las clases medias
la organizacién en torno a cierres y seguridad, reforzando la privatizacion.

RA: — Hoy no puedo pasarse por alto el tema de la inseguridad... hay episo-
dios de robo, de persecucion, de tiros de lejos, cosas asi, piedrazos, robos a
personas caminando, eso si hay. Yo tengo amigos y gente conocida que ha
estado ahi caminando, vienen y le sacan el celular y qué sé yo (Hace una
pausa) No es grave y yo no le doy los niveles de gravedad y de respuesta
con violencia que le dan mis vecinos (RA, EB, 42, hombre, mercado).

En cuanto a la movilidad, debido al acceso a vias rapidas, a medios
de desplazamiento particulares y a medios de transporte publicos, estas
clases medias se desplazan en el entorno proximo y a escala metropolitana
con pocas dificultades.

Sin embargo, en este punto interesa introducir algunas consideracio-
nes. A medida que disminuye el poder adquisitivo de las familias los des-
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plazamientos se complejizan y emergen distintas estrategias. Por ejemplo,
las familias en Vistalba y El Bermejo poseen por lo general un auto para el
grupo familiar, a raiz de lo cual se organizan internamente para disponer
quienes usaran el auto y quienes el colectivo. En estas familias surgen
también disconformidades respecto al tiempo que representan los despla-
zamientos, ya sea por las distancias a recorrer, o por el uso del colectivo.

MB: — Entonces viajamos bastante y se hace pesado eso, tenemos como
una gran parte de nuestro sueldo destinada a combustible porque vamos
y venimos un montén y, ademas, un montoén de tiempo (MB, V, 32, mujer,
herencia).

M: El (se refiere a su pareja) para ir al centro se maneja en colectivo ida y
vuelta. Y ella (su hija) también. Yo me quedo con el auto, yo soy la que lo
lleva a (su otro hijo) a la escuela, y de ahi yo me movilizo a mis trabajos
que me quedan por acé y de paso hago las compras, todo eso (M, V, s/d,
mujer, estado).

VR: — Me levanto a las 6 de la mafana, me voy al trabajo, me tomo dos
colectivos para ir, 0 camino un montén de cuadras y de ahi me movilizo a
otros lugares. Para volver también me tomo dos colectivos... en el dia me
tomo 6 colectivos... iEs muy desgastante! En horas, en tiempo y aparte en
las condiciones del viaje, la espera y todo, eso seria para mi, como el punto
traumatico (VR, EB, 52, mujer, mercado).

Ademas, la oferta disponible en el entorno préximo y los grupos so-
ciales que los frecuentan influyen en los desplazamientos. En Chacras los
sectores medios de mayor poder adquisitivo hacen mayor uso del entor-
no proximo fundamentalmente para comprar; para realizar actividades de
ocio y recreacion; para asistir a los centros privados de educacién y salud.
En El Bermejo los sectores medios son los que mas se desplazan para la
realizacion de todas las actividades, mientras los sectores populares hacen
mayor uso de lo disponible en el entorno préximo. Por esto, los viajes co-
tidianos pueden funcionar también como una estrategia para diferenciarse
de otros grupos sociales. En Vistalba hay una baja oferta en el entorno
préximo, por lo cual estas clases medias realizan desplazamientos para
la mayoria de las actividades, pero se restringen los desplazamientos por
ocio y recreacion para no volver a recorrer distancias extensas.

Por Gltimo, en la literatura sobre movilidad es frecuente asociar que
las clases medias al poder desplazarse a escala metropolitana con menos
dificultades cuentan con mayores posibilidades de apropiarse del espa-
cio urbano (Blanco et. al, 2014). Si bien sus condiciones de movilidad
son mejores en comparacién a las de los sectores populares (Navarrete,
2024), en relacién con el concepto de apropiacién utilizado aqui, estos
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desplazamientos posibilitan mas bien adaptarse a un desarrollo urbano
excluyente, ya que facilitan la accesibilidad en un contexto donde el in-
cremento de los valores del suelo ha contribuido a la extension periférica.

Conclusiones

En esta indagacién de los modos de habitar a través de la segre-
gacion y la movilidad se observa que estas clases medias tienen sus
necesidades materiales resueltas y que pueden adaptarse para vivenciar
cémodamente el espacio urbano. Sin embargo, estan atravesados por
contradicciones, malestares e insatisfacciones, las cuales en general se
relacionan con decisiones residenciales condicionadas por el mercado;
con la posibilidad de vivenciar distintos atributos; con la participacién en
las decisiones respecto a los cambios en los lugares que habitan; o con el
hecho de contar con mayor disponibilidad sobre el uso del tiempo. Por lo
tanto, no se observa una apropiacién en sentido pleno. Ademas, cuando
disminuye el poder adquisitivo aparecen distintas dificultades, para las
clases medias radicadas en Vistalba por el peso que representa la movi-
lidad cotidiana, en tanto para las clases medias asentadas en El Bermejo
por el costo que implico la obtencién de suelo y vivienda. Asi, se adaptan
a un modelo del cual en parte se benefician, pero que no controlan ni
cuestionan profundamente.

En el avance urbano durante el periodo de tiempo analizado prevale-
cen dinamicas que alientan la fragmentacion: el crecimiento en extension
de una periferia con significativas diferencias entre zonas de una misma
ciudad en cuanto a provisién de infraestructuras, actividades, bienes y
servicios; a lo cual se suma el incremento de la segregacién socioespacial
y la intensificacién de la movilidad automovil intensiva. Estos aspectos
contribuyen a los distanciamientos entre grupos de distinta pertenencia
socioecondmica. Esta forma de produccién de ciudad conforma un ntcleo
fundamental para abordar las desigualdades en la actualidad.

El rol de las clases medias en estos procesos es un tema a profundizar.
Al considerar las motivaciones de las clases medias como factor explicati-
vo de la segregacion, puede asumirse que En algunos estudios se asume
que sus pautas de consumo han modelado, sobre todo en las Gltimas dé-
cadas, logicas excluyentes de organizacién del espacio urbano al ritmo del
incremento de la segregacion socioespacial. Si bien la segregacién se ha
agudizado, luego de esta aproximacién a sus modos de habitar, decimos
que estos grupos mas bien se adaptan a las légicas mercantilistas predo-
minantes en el desarrollo urbano actual, donde pueden resolver algunas
necesidades a través del mercado, pero no resuelven otras y por esto estan
también atravesados por contradicciones, malestares y disconformidades.
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Para estos grupos mejorar su calidad de vida implica incorporar aspec-
tos relacionados con dimensiones cualitativas de la existencia humana,
fundamentales para avanzar hacia la apropiacion del espacio. En el abor-
daje de las desigualdades esto es también relevante, debido a que por lo
general se apunta a la resolucion de las necesidades elementales para sos-
tener la reproduccién de la vida, considerando sus dimensiones materiales
y mediante la cuantificacién de las mismas. Si bien la resolucion de las
necesidades fundamentales es indispensable, en términos de la perspecti-
va de la produccién del espacio y el derecho a la ciudad, mejorar la calidad
de vida implica también incorporar otras, méas bien cualitativas. Atender
estos aspectos puede también contribuir para abordar las necesidades de
aquellos grupos que aun no tienen sus necesidades basicas resueltas y
ampliar la perspectiva sobre su resolucion.

Asimismo, en este conjunto de contradicciones, malestares e insatis-
facciones radica un potencial para discutir las dinamicas de desarrollo
urbano actual. Avanzar en este sentido implica abordar ciertas limitacio-
nes. En principio, elaborar un horizonte en el cual sea posible construir y
habitar de otra manera la ciudad, la dindmica actual del desarrollo urbano
se considera homogénea y se percibe como inevitable, asi, avanza una
sola manera de hacer ciudad.

Es importante también recuperar la ciudad como lugar de encuentros.
Uno de los aspectos méas complejos para avanzar hacia la apropiacion son
las interacciones entre grupos, se observa que prevalece el despliegue de
distintos mecanismos para marcar las diferencias socioeconémicas, sin
embargo, entre los atributos deseables se encuentra también la posibilidad
de vivenciar distintas relaciones comunitarias.

En la actualidad los encuentros y la sociabilidad se hacen mas factibles
dentro de barrios privados, pero el avance de la privatizacién atenta contra
relaciones méas amplias y diversas. Ademas, el acrecentamiento de los
distanciamientos dificulta discutir la produccién de espacio. En esta fase
histérica del capitalismo, debido a la capacidad del espacio para absorber
los excedentes de la acumulacién, la contradiccion principal se desplaza
desde la industria a la produccién de espacio, a esto se suma, la magnitud
de los proyectos impulsados, todo lo cual vuelve central la construccién de
alianzas entre distintos sectores para disputar esta produccién y buscar la
reapropiacion para la satisfaccién de necesidades.

Entonces, las tensiones que atraviesan estas clases medias en relacién
con las caracteristicas actuales de la urbanizacién pueden constituir un
punto de partida para la busqueda del encuentro y posibles uniones con
otros sectores, alin mas afectados por el proceso urbano actual, quienes
pueden requerir de la construccion de espacios colectivos para mejoras
mas basicas de sus condiciones de vida. Avanzar en este sentido impli-
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caria también construir organizaciones capaces de discutir més alla de la
obtencién de la vivienda en el marco de opciones de mercado, asi como
de los cierres y la seguridad.

Finalmente, esta profundizacion en las dindmicas de esta ciudad y
sus habitantes puede contribuir a comprender la continuidad de procesos
urbanos excluyentes durante el periodo de tiempo analizado, asi como a
la busqueda de alternativas de desarrollo urbano mas equitativas y parti-

cipativas.
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